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Baugrubenverbau

Vz 308 versetzen
versetzen

UEV an den Masten

i) Boschungsabfangung mit
(‘% \ Winkelstiitzelementen
= Bauhohe 1,30 m bzw. 2,30 m
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Quadrant III
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vz 51

(Feldweg)

Vz205

varhandene TK-Freileitung im BU-Bereich
als Erdkabel neu verlegen,
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Kreuzungswinkel

Grafing

76,78 gon

Wasserburg (Inn)

Legende
M Neubau
Rickbau
StraBenbau (Asphalt)
sandgeschlammte Schottertragschicht
Bankett
Fremdplanung
|:| BU-Ausplattung
O Grenze DB Netz AG
Flurstiicksgrenze

(® = Andreaskreuz (Zeichen 201-50 StVO)
(@) = Lichtzeichen rot/gelb

@ = Richtungspfeil

@ = FuBRgangerschutzbiigel

@ @ = Fuflgangerakustik

@ = Mast

(rund) und Gegengewichtsarm

N7 Betonschalthaus

[z] Kabelschacht Gr. I

| >< | Fahrzeugsensor
0 GAK GleisanschluBkasten fir Fahrzeugsensor

(ke BU-Kennzeichentafel mit Auto-HET
(=< EEJ*é%n_n;:}i(cuhnedneffaal;e;l mit Auto-HET
¢ ™D Leitplanke

Gelander

Entwdsserungsrinne

Erdlegung
= Querung unterirdisch

Kabelkanal

Einbau fur Fahrsensoren Pintsch (FSP)

Anzahl der Schwellenfacher | Lange [m]
ohne Auto-HET

@ = 2 =10

(D | mit Auto-HET
z 8 z 5,0

@ | 2x5 =6,2-6,9

elektrischer Schrankenantrieb mit Schrankenbaum

Die Differenz der Halbschleifen darf 0,20 m nicht iiberschreiten.
Die angegebenen Mafle sind Richtwerte, die in Ausnahmefallen dber-

oder geringfiigig unterschritten werden diirfen. Es ist jedoch

sicherzustellen, dass die Wirkflachen der beiden Halbschleifen

annahernd die gleiche Graf3e haben.
Innerhalb der Schleifen dirfen keine
- Stahlschwellen
- DrosselstoBanschlusse,
- Erdungen, Kurzschlussverbinder
Mindestabstand auflerhalb
einseitig: 0,30 m
beidseitig:;; Abstand der Verbinder =15,00 m
- Ein- und Ausspeisungen von Gleisfreimeldeanlagen sowie
- nicht leitfahig verbundenen Beischiene angeordnet sein.

AuRerdem sind die jeweiligen Montageanweisungen der Herstellerfirma

zu beachten.

-- Versatz der punktformigen Gleisschaltmittel (MK, RS usw.):
500 mm £ 50 mm.

-- Kabel nach Technischem Lastenheft (LH) 416

Signalkabel fir StraBensignale (LED), Akustik im Kabel der StraBensignale

Kabellange [m] Durchmesser Kabeltyp Kennzeichnung
=10 .4 mm A-2YOF(L)2YB2Y h
< 70-115 1,8 mm } ohne

Signalkabel fir Schrankenantriebe , Handschalteinrichtungen
und Akustiken

Kabellange [m] Durchmesser Kabeltyp

Kennzeichnung

1,4 mm A-2YOF(L)2YB2Y

ohne

Signalkabel fur Ausschaltschleifen F$3/FS13 (FSP)

Kabelldnge [m] Durchmesser Kabeltyp

Kennzeichnung

1,4 mm A-2Y(LI2YB2Y

1)

Starkstromkabel fir Schrankenantriebe (SIM 6/13)

Kabellange [m] Querschnitt Kabeltyp Kennzeichnung
= 60 6,0 mm2
> 60 - 100 10 mm2 NYCWY-0 2)
> 100 - 150 16 mm2
Signalkabel fiir BU - Streckenkabel
Kabelldnge [m] Durchmesser Kabeltyp Kennzeichnung
1,4 mm A-2Y(L)2YB2Y 1)

-- Alle Mafle orflich ausmessen und eintragen

Angaben zum Kreuzungsplan

Parameter der Strafie

Klassifizierung der Straf3e

Weidinger Stralle

Lage innerorts
zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahnbefestigung Bitumen

Einseitige Sperrlinie nach StVO

erforderlich

Haltelinie nach StV0O

erforderlich

Minimale Raumgeschwindigkeit fir Kfz 5 km/h
Riumgeschwindigkeit fir Fugdnger ent fallt
Teilzeitkonstante f. vorgesch. Lichtzeichen entfallt
Vorleuchtzeit Gelb 5s
Vorleuchtzeit 19s
Streckengeschwindigkeit ve = 80 km/h
Langsamste Regelziige veL = 60 km/h
Bremsweg der Strecke 400 m

Absténde zwischen Antriebs- bzw. Mastmitte Antriebe Sperrstrecken
und ndchster]u. Straflenkante| u. Gehweg- |Baum-| Sperr-|Antrieb| Baum-
Antrieb| Gleisachse [[Aussenkante | kante linge |linge profil [ dy | dy | d¢
(rechtwinklig z. | StraBennzrkierung)
Gleisachse) |(rechtwinklig zur Straflenachse)
Im] [m] (m] | [mm] [m] [ [m] | [m]
A1 3,40 1,15 - 6,00 | 6250+|SPK6-6| O | 6,00] 6,50 -
A2 4,10 1,15 - 4,00 | 37009(sPK6-6 [ O | 1,10 750 -

=) Schrankenbaum drtlich einklrzen

Abstéande zwischen Mastmitte Lichtzeichen Sperrstrecken
und nachster|u. Straflenkante| u. Gehweg- [Fufl- |Schutz-|Verkehrs- Sicht- |Signal-|Maske |vLz
Licht-| Gleisachse [[Aussenkante | kante ganger-|biigel [zeichen blende |optik di | d | de [ dax | dsx
zeichen rechtwinklig z. | StraBenmarkierung) akustik
Gleisachse) | (rechtwinklig zur Straflenachse)

Im] [m] [mm] [ml | [m]| [m] [ [m]| [ml]
s1 4,35 1,05 - X - |z01s0 - x | 200 — [-]se00]1250[1000] -] -
S2 5,65 1,00 - X - |2201-50 - X 200 | - -11101]9,00]850| - -
S3 3,85 1,00 - - - |2201-50] - X 200 | — -1 - - | 100 - -
S&4 4,75 1,00 - - - 2201-50] - X 200 | - -1 - - | 850 - -
S5 |am Mast von S3 - - - - |2201-50) - X | 200 | — - - - - - -

vLz 6 |am Mast von vLZ] - - - - - - X 200 | — X| - - - - -
vLz 7 191 1,00 - - - - - X 200 | - Xl - - - - -
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Kabeltypen nach LH 416

ohne Kennzeichen: A-2YOFIL)2YB2Y

1 A-2YlLlzYyB2Y

2) NYCWY

2x6mm?

Das Kataster wurde graphisch eingepasst und ist zur Malentnahme nicht geeignet.

Unterlage fur eine Entscheidung nach § 18 AEG

Anlage 6

Nur zur Information

HINWEISE:

tragt die Darste

= Die in den Lageplanen eingetragenen Leitungen wurden entsprechend der Angaben der
Medientrager ubernommen.

» Entscheidend fur die Bauausfihrung sind die vom jeweili%en Versorgungsunternehmen auf

Anforderung durch die Baufirma durchzufihrenden ortlic

en Einweisungen. Zeitgerecht vor

Baubeginn sind vom Auftragnehmer Suchschachtungen an den Leitungen im Beisein von
Beauffragten der betreffenden Versorgungsunternehmen durchzufuhren und die Leifungen
einzumessen.

= Aufgrund der Unﬁenauigkeif der von den Versorgungsunternehmen iibergebenen Unterlagen
ung im Lageplan nur informativen Charakter.

* Der Leitungsbestand der bahneigenen Medien geniigt nicht dem Anspruch der Vollstandigkeit.

E
|
Beruhend auf: Ersatz fir: Ersatz durch:
NETZE
DB RegioNetz Infrastruktur GmbH
Genehmigungsplanun
[indexl  Anderung | Bear./Dat.| Gepr./Dat.{Abnah./Dat. |Ubern./Dat. IN-RNI-S0B IPIFLI-Lenke gungsp 9
[ | 60 o8-
FE?P” - Ak orenz BU 9,3 - Obemdorf, Weidinger Strae BU-Nr.: 9,3
e Grafing Bf - Wasserburg (Inn) Bf (5710) km: 9,396
Datum Name
= GRE- Kreuzungsplan
Basl Gauff Rail Engineering
Nortn-Hainarn-Scga 18, 12436 Ben
Tel: (030) 24 7480
Blatt 2+

1,06 m?



